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Wie soll Mobilitdt in Hanau kinftig gestaltet sein?

Wie wollen wir uns in der Stadt bewegen?

Wie kodnnen wir dabei Ricksicht auf alle Verkehrsteilneh-
menden, das Klima und unsere Umwelt nehmen?

Das Mobilitatsleitbild Hanau 2030 , Richtung Zukunft” ver-
bindet und beantwortet diese Fragen und mochte damit
eine Vision fir eine ganzheitliche Mobilitét von morgen
sein. Der Prozess fir ebendiese Vision erstreckte sich Gber
fast zwei Jahre und entstand durch die intensive Zusam-
menarbeit von Expertinnen und Experten aus Forschung
und Wissenschaft, Stadt- und Mobilitéitsplanung, kommu-
naler Verkehrsentwicklung und Verwaltung - und nicht zu-
letzt gemeinsam mit den Burgerinnen und Burgern der
Stadt Hanau.

WWW.HANAU.DE
WWW.ZUKUNFT-HANAU-DE

RICHTUNG ZUKUNFT - MOBILITATSLEITBILD HANAU 2030

GLOSSAR klappbar

BBSR stoht fiir das Bundesinstitut fir Bau-,
Stadt- und Raumforschung

E-Bike ist die Abkirzung fiir ,electric bike”
{englisch) und bezeichnet ein Fahrrad mit
Elektromotor, das auch ohne Pedalunter-

stiitzung fahrt.

GEWOS ist ein unabhangiges Institut firr Stadt.,
Regional- und Wohnforschung.

Hopper ist ein On-Demand-Angebot im
Landkreis Offenbach. Die Fohrzeuge sind per
App buchbare (Elektro-)Kleinbusse, die unab-
hangig von Fahrplanen flexiblen Transfer aut
Abruf bieten. Diese halten auch am Hanaver
Hauptbahnhof.

Hub ist der englische Bagrif fir Knotenpunkt
oder Vertailerzantrum, von dem aus die
Crganisation des Versands ven Gitern und
Waren zwischen Versendends und Emplangen-
de stattfindet.

Intermodalitéit boschroibt die Nutzung
unterschiodlicher Varkahrsmittel im Verlauf
einos Weges

KEP sieht fir Kurier-, Express- und Paketdienst.
Kiz steht fir Kraftfahrzeug

MiD steht fir ,Maobilitat in Deutschland” und ist
eino bundesweite Befragung von Haushalten zu
ihrem alltaglichen Verkehrsverhalten im Aufirag
des Bundesministeriums fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur. (Stand: 2017)

MIV stoht firr Motorisiertor Individualverkehr
und bezeichnet die Nutzung von Kraftwagen
und -radern innerhalb des Personenverkehrs.

Medal Split bezeichnet die Verisilung des
Verkehrsavfkemmens auf verschiedens
Verkehrstrager oder -mittel und beschreibt
damit das Mabilitétsverhalten einer Stadt
oder Region.

Monomodalitét beschreibt die Nutzung
ausschlieBlich eines Verkehrsmittals fir
samtliche Wegezwecke.

Multimodalitét kennzeichnet wechselnde
Verkehrsmittelnutzung bei unterschiedlichen
Wegen einer Parson in einem bestimmten
Zeitraum. Dieser Zeitraum wird mehrheitlich
als eine Woche definiert

On-Demand-Verkehr bzw. -Transfer:
.On demand” - aus dem Englischen ubsrsetzt
mit , auf Abruf* oder ,auf Nachfrage”- bezsich-
net im Zusammenhang mit Verkehr oder
Transfer einen per App buchbaren Shutleser-
vice, der Parsonen unabhéngig von Haltestellen
und Fahrplanen flexibel transportiert

OPNV steht fir Offentlicher Parsonennahverkehr
und ist Teil des &ffentlichen Verkehrs im Rahmen
der Grundversorgung. Er dient als Sammelbegriff
fir Angebote im Nah- oder Regionalverkehr, die
«einem regelméaBigen Fahrplan folgen und fiir
jeden Nutzenden in der Bevdlkerung zuganglich
sind.

OV steht fir Offentlicher Verkehr. Dieser bildet
den gesamten Verkehr von Personen, Gitern
und Nachrichten, der fiir jeden Nuizenden in der
Bevdlkerung zugdnglich ist.

Pedelec ist eine Abkirzung aus dem Englischen
fur ,pedal electric cycle” und bezeichnet ein
elekirisch betriebenes Fahrrad, das nur dann
Motorenunterstitzung gewdhrt, wenn die
Pedale benutzt werden

PKW stoht fiir Personenkraftwagen.

P+R steht fur ,Parken und Reisen’ und im
Englischen fur ,Park and Ride”. Es handslt

sich um ein verkehrsplanerisches Kanzapt zur
Entlastung der Innenstadte und Ballungsraume.
Das Prinzip fokussiert die Beraitstellung von
Parkplatzen - insbesondere am Stadtrand

fur PKWs - die einen kemfortablen Umstieg
auf den offentlichen Personennahverkehr
emaglichen.

P+R stoht fiir , Bike and ride” und beschreibt
sin Varkniipfungsprinzip in der Verkehrsplanung

Sharingangebote oder -modelle
,Sharing” kann aus dem Englischen mit  teilen”
iiberselzt werden. Sharingangebote beschrei-
ben daher die organisierte und gemeinschafl-
liche Nutzung eines oder mehrerer Automobile,
Fohrrader, Pedelecs, E-Bikes oder E-Raller,

die ein flexibles und spontanes Anmioten auf
Grundlage eines Verlrages gewdhren.

Stakeholderprozess: ,Stakeholder” ist ain
Anglizismus, der in der Betriebswirtschaftslehre
mit , Anspruchsgruppe” und allgemeiner mit
Jeilhaber” iibersetzt wird. Der Prozess beschreibt
Personen und Gruppen, die ein berachtigtes
Intaresse am Verlauf und Ergebnis einer bestimm-
ten Aktivitat oder eines Projektes besitzen. lhre
Erwartungen und Einw&nde werden wihrend
dieses Prozesses gehdrt und berlicksichtigt.

Stellplatzschlizssel gibt an wie viele Steliplatze
pro Gewerbeflache oder Wohneinhait zur
Verfigung gestellt werden mussen

$PNV steht fiir Schienenpersenennahverkehr.

Er ist Teil des &ifentlichen Parsonennahverkehrs
und umfasst die Gffentlich finanzierten Verkehrs-
leistungen, die von Eisenbahnverkehrsunterneh-
men bereitgestellt werden.

SIV steht fir das System reprasentativer Ver-
kehrsbefragungen und ist eine maBgebliche
Verkehrserhebung im Stadtverkehr zur
Beschreibung des Mobilitatsverhaliens.
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RICHTUNG ZUKUNFT

AUSGANGSLAGE UND VORGEHENSWEISE

Wie soll Mobilitéit in Hanau kinftig gestaltet sein? Wie wollen wirl

uns in der Stadt bewegen?(Wie kdnnen wir dabei Ricksicht oufl

alle Verkehrsteilnehmenden und unsere Umwelt nehmen? |

Wo stehen wir - wo wollen wir gemeinsam hin? |

Das Mobilitétsleitbild Hanau soll diese Fragen beantworten und

eine Vision fUr die Mobilitat von morgen sein. Der Prozess fir diese
Vision erstreckte sich Uber fast zwei Jahre und entstand durch die
Zusammenarbeit von Expertinnen und Experten aus Forschung und
Wissenschaft, Stadt- und Mobilitatsplanung, kommunaler Verkehrs-
entwicklung und Verwaltung und nicht zuletzt mit den Birgerinnen

und Birgern der Stadt Hanau.

HANAU NIMMT ALLE MIT

Angefangen mit einem Biirgerinnen- und Birger-
wochenende \GI"I dem Bedurfnisse
und Wiinsche an die Mobilitat in Hanav gesammelt
wurden, trugen zahlreiche Interviews, Workshops,
Vortrage und Diskussionsrunden zur Entwicklung
des Mobilitatsleitbildes bei.

Durch Analysen der Rahmenbedingungen und
Trends sowohl in der Stadt als auch der Region,
wurden zunéichst zukinftige Entwicklungen zu-
sammengetragen. Auf dieser Grundlage konnten
insgesamt sieben Handlungstelder identifiziert
werden, fir die anschliefiend Ziele festgelegt
und entsprechende Mafinahmen abgeleitet
wurden. Hanauv Infrastruktur Service (HIS) hat
diese Ergebnisse gemeinsam mit dmo - digital
mobilities consultants, die strategisch und multi-
disziplinar beraten, zusammengefasst und

daraus den Entwurf fir ein finales Leitbild erstellt.
Die Resultate wurden anschlieBend im Rahmen
mehrerer Birgerinnen- und Birgerveranstaltungen
und eines Stakeholderprozesses mit den Beteilig-
ten diskutiert sowie ein Stimmungsbild eingeholt

Diese Broschiire veranschaulicht die Vorgehens-
weise im Rahmen des Mobilitatsleitbildes und
fasst die wichtigsten Ergebnisse zusammen.
Angefangen mit den relevanten Trends in Berei-
chen wie Gesellschaft, Demografie, Wirtschaft,
Verkehr und Umwelt, auf die nicht zuletzt auch
Corona massiven Einfluss genommen hat, fihrt
diese Broschiire schlussendlich zu den sieben
Handlungsfeldern. Die Stadtverordnetenversamm-
lung hat in ihrer Sitzung cdie Ziele
festgelegt. Sie sollen dazu beitragen, dass
Hanaus Mebilitét sicher, alltagstavglich und um-
weltschonend wird und bleibt - eine Stadt, die
fiir alle Menschen lebenswert ist

FACHLEUTE AUS DEM BEREICH WISSENSCHAFT, FORSCHUNG UND PLANUNGSBUROS

RAHMENBEDINGUNGEN UND ENTWICKLUNGEN IN HANAU

WORKSHOP | WORKSHOP Il WORKSHOP lIl WORKSHOP IV

MEGATRENDS UND PKW UND RUHENDER NAHRAUMMOBILITAT OPNV/NEUE MOBILITATS-

MOBILITATSENT- VERKEHR FUSS- UND RADFAHRER- S ANGEBOTE UND LOGISTIK
WICKLUNGEN VERKEHR R

UBERGEORDNETE ZIELE MOBILITATSLEITBILD HANAU

HANDLUNGSFELDER - STATUS QUO UND HERAUSFORDERUNGEN

BURGERBETEILIGUNG UND m
STAKEHOLDERPROZES

STAKEHOLDERPROZESS BURGERBETEILIGUNG

MIT INTERES SENVER- PKW UND RUHENDER NAHRAUMMOBILITAT OPNV/NEUE MOBILITATS-
BANDEN, RELEVANTEN VERKEHR FUSS- UND RADFAHRER- ANGEBOTE UND
BEHGRDEN UND VERKEHR LOGISTIK / WIRT-
INITIATIVEN SCHAFTSVERKEHR

BURGERBETEILIGUNG BURGERBETEILIGUNG

MENTIMETERUMFRAGE ZU DEN ZIELEN UND DISKUSSION DER. ERGEBNISSE

POLITISCHER BESCHLUSS AM 13.12.21

MOBILITATSLEITBILD

D e 2

AUSGANGSLAGE MOBILITATSLEITBILD HANAU




FUR HANAU BESTEHT HANDLUNGSDRUCK

BEVOLKERUNG

BEVOLKERUNGSZAHL
STEIGT

ANZAHL DER
WEGE STEIGT

STEIGENDES
VERKEHRSAUFKOMMEN

WIRTSCHAFT
UND ARBEIT

MEHR BESCHAFTIGTE
UND MEHR PENDELNDE

HOHER AUTO-
ANTEIL

ERREICHBARKEIT (IN) DER
STADT MIT ALTERNATIVEN ZUR
AUTOMOBILITAT NOTWENDIG

MOBILITAT

HOHER ANTEIL AUTO ¢
AUCH BEI KURZEN WEGEN

INDIVIDUALVERKEHRSMITTEL

(MIV+RAD) STARK

VERKEHRSMITTELWAHL
VERLANGT -KOMFORT

WIRTSCHAFTS-
VERKEHR

ONLINE HANDEL
STEIGT

LUNAHME
KEP-DIENSTLEISTER

5 AUSLASTUNG DES
STRASSENRAUMS STEIGT

OFFENTLICHER
RAUM

HANAU ALS AUFENT-
HALTS- UND ZIELORT

HOHE NACHFRAGE NACH
FLACHEN FUR ALLE VER-
KEHRSTEILNEHMENDEN
UND PARKRAUM

NUTZUNGSDRUCK
WACHST

20

TRENDS UND ENTWICKLUNGEN

MOBILITATSLEITBILD HANAU 2030

I

MOBILITATSLEITBILD HANAU 2030

TRENDS UND ENTWICKLUNGEN
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HANDLU

FUR BEWEGUNG IN DER STADT

UBERGEORDNETE ZIELE FUR DIE MOBILITAT 2030 IN HANAU

.GRUN STATT GRAU"

MULTIMOBILE FORTBEWEGUNG
ERREICHUNG DER KLIMAZIELE

Stadtentwicklung und die Anforderungen
an die Mobilitét missen integriert be-
trachtet werden.

Stadt- und Verkehrsentwicklung missen in
Bezug auf ihre Abhdngigkeiten und
Wechselwirkungen miteinander beachtet
und geplant werden.

Die Funktionsféhigkeit der Mobilitat mit
allen Verkehrstragern fir alle Birgerinnen
und Birgern und Pendelnden ist zu
gewdhrleisten und - wo eben méglich -
zu verbessern.

Der Umweltverbund (Fu8, Rad, OPNV) mit
Schwerpunkt Radverkehr ist unbedingt zu
stdrken.

Mit sicherer und sauberer Mobilitdt soll
eine hohe Lebensqualitat gewdhrleistet
und ein attraktiver Wohn-, Arbeits-, Ein-
kaufs- und Freizeitstandort erzielt werden.

Die Verkehrsraum ist so effizient zu nutzen,
dass die Anforderungen aller Verkehrsteil-
nehmenden an die Mobilitdt bestmdglich

bericksichtigt werden.

NGSFELDER UND ZIELE

Die Flachenbedarfe fir die unterschied-
lichen Anforderungen sind bei MaBnah-
mendurchfihrung zu beriicksichtigen.

Unter der Devise ,Grin statt Grau” soll
eine Fldchenumwidmung mehr attraktiven
Lebensraum schaffen.

Anreize fir multimobile Fortbewegung
im Alltag schaffen.

Die Erreichung der Klimaziele der Stadt
bis 2040 ist in allen Themenbereichen,
MaBnahmen und bei der Umsetzung
mitzudenken.

Alle Planungen und MaBnahmen sollen
zu einer stadtvertrdglichen Mobilitat
beitragen.

Die Einbindung in die Rhein-Main-Region
sowie die Zusammenarbeit und Vernet-
zung mit den Nachbarkommunen (Rolle
als Schnittstelle zwischen Iéindlichem
Raum und Verdichtungsraum).

MOBILITATSLEITBILD HANAU 2030

LGRUN STATT GRAU" | MULTIMODALITAT

2“ FORDERN

‘4 MOBILITATSLEITBILD

KLIMAZIELE
ERREICHEN




54 K KATEGORIE

HANDLUNGSFELDER UND ZIELE

KATEGORIE

» 58

FUSSVERKEHR

<Jo
cJo
cJo

FUSSWEGE_SICHER, ATTRAKTIV
UND INKLUSIV GESTALTEN

RADVERKEHR

g

RADNUTZUNG ERLEICHTERN, KOMFOR-
TABLER UND SICHERER GESTALTEN

OPNV / ON-DEMAND

OPNY STARKEN UND ERGANZEN

OO

MIV-VERKEHR STADTVERTRAGLICH
GESTALTEN

RUHENDER VERKEHR

E

PARKRAUMMANAGEMENT ZUR
STEUERUNG DER VERKEHRE NUTZEN

ALTERNATIVE MOBILITATSANGEBOTE.

MULTI- UND INTERMODALITAT
ALS CHANCE NUTZEN

e 6

URBANE LOGISTIK

URBANE LOGISTIK
STADTVERTRAGLICH STEUERN

VERKEHRSENT-
WICKLUNGSPLAN
- GANZHEITLICHE

KONZEPTENT-
WICKLUNG

THEMENBEZOGENE

PRUFUNG WEITERER

MASSNAHMEN UND
KONZEPTE

MOBILITATSLEITBILD/HANAU.2030

MOBILITATSLEITBILD HANAU 2030

KAPITEL
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Ausbau von nutzungsorientier-

ten, breiten, befestigten und gut

2

Die Wartezeiten an ampel-
geregelten Krewzungen sollen

Gehwege sollen von Fremd- o
nutzungen (z. B. Gehwegpar-

ken) freigehalten werden.

L g g s s

daher nur der notwendige MIV/
Wirtschaftsverkehr zugelassen
werden. Dies soll mit Zufahrts-
beschrankungen umgesetzt
werden.

10

Auf Gehwegen und Fuigdnger-
querungen missen sich mobili-
tatseingeschrankte Personen
sicher und unbehindert be-
wegen konnen.

HANDLUNGSFELDER UND ZIELE

Stadtteilzentren und Wohnquar-
tiere sollen dazu einladen,
Angelegenheiten zu Ful zu
erledigen und Spaziergange
zu machen.

Zur Erhéhun
litéit sind ge
keiten oder
vorzusehen,
und zum Ve

Unterziele FuRverkehr

3

Die Aufenthaltsqualitéat
im offentlichen Raum soll
verbessert werden.

6

Die Sicherung der Fufigdnger-
zonen kann nicht allein durch
Kontrollen erfolgen, sondern ist
auch durch geeignete bauliche
MaBnahmen zu gewdhrleisten.

9

Gehwege scllen so gestaltet
sein, dass es Freude macht,

als Fufigangerin und Fugdnger
in Hanau unterwegs zu sein.

12

Fuiwege missen auf ganzer

Strecke des Schulwegs fir

Schilerinnen und Schiiler sicher
gestaltet sein.

FuBgangerl
-querungen
Verkehrsteil ___._____.
sicher gestaltet werden.

MOBILITATSLEITBILD HANAU




Unterziele Radverkehr

62 &

3

1 j Abstellanlagen sind flachen-

: Anlegen vol

Die Radinfrastruktur soll fiir eine ﬁ:;?:ist deckend und leicht zugéinglich

sichere und komfortable Fahrt  ‘fameene im Stadigebiet vorzusehen, um

ausaebaut werden jestrabt. die Attraktivitéit und Sicherheit
9 ' fur den Nutzer zu stéarken.

4 5 6
Bei der Umverteilung ven Die Zunahme von E-Bikes/ Durch eine Einbettung des Rad-
Flachen im Strafienraum sind Pedelecs sollen beim Ausbau wegesystems in die Stadtteile
die Bedarfe fiir den Radverkehr  der Elektrifizierungsinfrastruktur ~ und umliegenden Gemeinden
immer mitzudenken. beriicksichtigt werden. soll Radfahren attraktiver
werden.
7

Sichere Radwegeverbindungen
zwischen den Stadtteilen, zu
den Nachbarkommunen und
Bahnhéfen sollen die Radnut-
zung stdrken.

¢4

HANDLUNGSFELDER UND ZIELE MOBILITATSLEITBILD HANAU



Unterziele OPNV

66 &

1 2 3
Der OPNV soll in seiner jetzigen  Begleitende MaBnahmen zur Die Umrustung der Busflotte
Angebotsqualitat aufrecht Attraktivitdtssteigerung (Barrie-  auf alternative Antriebe soll
erhalten, bedarfsgerecht refreiheit, digitaler Zugang) kontinuierlich verfolgt werden.
weiterentwickelt und in der werden von den Kundinnen und  Mittel- bis langfristig sind
Servicequalitat verbessert Kunden erwartet und sind emissionsfrele Antriebe zu
werden. weiter umzusetzen. realisieren.

4 5 6
Durch Bevorrechtigungen, wie Das OPNV-Angebot ist beziiglich ~ Eine Qualitdtssteigerung wird
Vorrangschaltungen oder Bedienzeiten und Bedienqualitdt  durch ein Linienverkehr erset-
Busspuren soll der OPNV (Dichte und Taktfrequenzen) zu zendes oder On-Demand-
geférdert werden. erhalten und ge

entwickeln.

9
1 i

Durch den Einsatz flexibler Die regionalen Durch dfe Einrichtung von
Bedienformen soll die rdum- sollen die ober:

liche und zeitliche Verfigbarkeit  Funktion Hanau Mobi”tﬁtsstﬂﬁonen 50" Mulﬁ'
T modalitéit und der Umstieg
auf den OPNV in der Stadt

10 | erleichtert werden.

tellenber:

Lctan.

Die Verknupfung zwischen dem  J00il i vor sosmmnngons e
SPN‘J Uﬂd dem {ij\.‘.‘ su‘" efreien Einstieg und struktur sind vor allem die

halt aufgewertet werden.  Bedirfnisse der Menschen nach

EUkU nﬂ|g an den CICht Bﬂhnhbfen Sicherheit und Barrierefreiheit

zu beachten.
optimiert werden.

13

Der Hauptbahnhof als ICE-Stand-
ort und als Drehscheibe fir alle
Verkehrsarten ist zu stéarken.

HANDLUNGSFELDER UND ZIELE MOBILITATSLEITBILD HANAU




Unterziele MIV

Die zu erwartende Zunahme
des PKW-Aufkommens soll
stadtvertriglich gestaltet

werden.
2 3 4 3 [ 1
Durch die Reduzierung des MIV ~ Denncch soll die Erreichbarkeit  Durch den Umstieg auf alterna- A frei werdende Flachen Die Verkehrssicherheit anderer
in der Innenstadt soll eine und Leistungsfahigkeit des tive Antriebe soll die Lebens- Der elngeSChlagene Weg’ allem fiir ZufuBgehen- Verkehrsteilnehmender soll vom
erhalten bleiben.  und Aufenthaltsqualitéit erheb- Pléatze in der Stadt sukzessiv thrende, Griinfléchen MIV nicht eingeschrankt werden.
lich erhéht werden (Larm und R . sre dffentliche Nutzun-
8 Schadstofe). autofrei zu gestalten, ist konse-  jertgung stehen.
quent weiterzuverfolgen.
Der notwendige MIV sollte
i h?l' oo o 10 n 12 13
grUn satzlic ieien und nicht der einstrémen- Der Durchgangsverkehr in Die Elektro- und Wasserstoff- Vertragliche Geschwindigkeiten Die stddtebauliche Inte-
stehen. Dabei soll sich die bereits am Wohnquartieren und inner- mobilitat soll durch das Bereit-  sollen weiterhin durch Verkehrs- gration des ibergeordneten
g soll zu einer stadtischen Bereichen ist zu stellen bzw. die Unterstitzung beruhigungsmafinahmen und HauptstraBennetzes und die
Lei stu ngsfqmg ken des Strqﬁen- innerstéidtischen  reduzieren. bei der Schaffung der Lade- Kontrollen erreicht werden. StraBenraumgestaltung ist
. . agen. infrastruktur zur Reduzierung zu fardern.
netzes aber nicht an den Maxi- von CO2-Emissionen geférdert
werden.

malbelastungen der Verkehrs-

Spitzenze“en orientieren MOBILITATSLEITBILD HANAU MOBILITATSLEITBILD HANAU HANDLUNGSFELDER UND TIELE



Unterziele Ruhender Verkehr

14 &

1 2

Parkraumkonzepte sollen

Der affentliche Raum soll ing der

zunehmend von parkenden
Fahrzeugen entlastet

werden.

genutzt werden, um ruhenden  tungszonen

. .. a altung soll
Verkehr im &ffentlichen im Stra-
Straflenraum zu reduzieren und  erden
in Parkbauten zu verlagern.
4 5 6
Dem Anwohnenden-Parken Mobilitdtsmanagement und Die Erreichbarkeit mit dem PKW
sollte Prioritdt eingerdumt Parkraumkonzepte, wie z. B. und ein ausreichendes, attrak-
werden. Quartiersgaragen miissen tives Parkflachenangebot in der
auf die Bedarfe in Wohnquar- Innenstadt von Hanau soll fiir
tieren abgestimmt werden. Bewochnerinnen und Bewohner

der Region weiterhin gewdhr-
leistet werden.

71 8
Parkplatze fir Menschen mit Der Stellplatzschlissel soll
Behinderungen, die mitunter entsprechend der Bedarfe und
keine weiten Entfernungen zu Anforderungen in den Quartie-
ihrem Zielort zuriicklegen ren angepasst werden.

kénnen, sowie barrierefreie
Zugange zu diesen missen
nachfragegerecht angeboten
werden.

HANDLUNGSFELDER UND ZIELE MOBILITATSLEITEILD HANAU

m PARKHAUS!




Unterziele Alternative Mobilitatsangebote

78 &

2

1
Multimodale, intellige  L)@F Hﬂuptbqhnhof soll durch emative
Verkniipfungspunkte Interstiitzung .
tatsstationen sollen e den Umbau zur zentralen gderinfre- . 4. 0 G

re Rolle spielen und « serstoff) zu

anregen, aviandere Mo bilitéitsdrehscheibe werden. iaviels der

mittel umzusteigen. Teichen.

Die weiteren Bahnhdfe bieten
Chancen zur Entwicklung.

4
Der Ausbau des Carsimainygs Ul AUIET SUTUASI, WIS nTuLs wer uynue cuguid ZU allen
soll den Verzicht auf den noch iberwiegend mit dem Mobilitatsangeboten (z. B. Uber
eigenen PKW erleichtern. PKW zuriickgelegt werden, die RMV-Applikation) sowie die
sollen Alternativen geschaffen Information iber diese An-
werden. gebote soll verbessert werden.
7 8

Erganzende Angebote (On-De-  Alternative Angebote soller = . P - .
mand) sollen den OPNV stérken  nicht nur in den innerstadii- Carsho ”ng und BIkEShGn ng

und die Service-Qualitat fir den  schen Bereichen, sondern ¢ Ange bote SO"EI’I mogl ichst in

Fahrgast erhdhen. im gesamten Stadigebiet
sichtbar werdsn. allen Quartieren fiir die Be-
wohnerinnen und Bewohner
fublautig erreichbar sein.
10 1 .

Bei der Erweiterung der Ange- Die Chancen automatisierten Ausbau und Vernetzung von

bote sollen Fahrzeuge mit und autenomen Fahrens sind Smart-City-Konzepten und

alternativen Antrieben mitge- bei der zukiinftigen Ausrichtung  innovativer Technologien sollen

dacht werden. der Angebote zu bericksichtigen  weiter vorangetrieben werden.

und Konzepte fiir Pilotprojekte
vorzubereiten.

HANDLUNGSFELDER UND ZIELE MOBILITATSLEITBILD HANAU



Unterziele Urbane Logistik

82 &
1 2
Die urbane Logistik bedarf Die Bundelung der Ver Ko Dp.e.ro tionen der WG re ntrﬂns_
einer Nevausrichtung mit vor allem an Abholstat
eigenen Konzepten. soll zu Einsparungen in porteum 30"'9" U einer RE'dU kﬁﬂn 5
Lieferverkehr fiihren, z. . ; ;
Wohnquarieren. im Wirtschaftsverkehr beitragen.

) . . Wirtschafts-
Vor allem in den innerstédtischen  ralen Hubs

Quartieren sind Logistikkonzep- """
te fur einen stadtvertréglichen
Wirtschaftsverkehr erforderlich.

HANDLUNGSFELDER UND TIELE MOBILITATSLEITBILD HANAU
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GEMEINSAM NEUE WEGE GEHEN



Verkehrsentwicklungsplan auf Grundlage Mobilitatsleitbild

FUSSVERKEHR

RADVERKEHR

OPNV/ON-DEMAND

RUHENDER VERKEHR

ALTERNATIVE MOBILITﬁTSANGEBOTE;

Umsetzungen

URBANE LOGISTIK i Konzept erstellt i
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Vielen Dank fur ihr Interesse.



